
中国的汽车产业在今年很有可能触及或跨越年产销一千万辆这个门槛，事实上在实现这个目标以前，中国就已经成为仅次于美国的全球第二大汽车市场。在当前的汽车中，汽车电子系统所占的比重越来越大，很多特色化的功能都是依赖汽车电子技术来实现的，如果说在制造数量上我们已经占据了非常重要的位置，那么具体到汽车电子行业，我们又该如何和国际同行们实现同步呢？在本世纪第一个十年的最后两年，有哪些汽车电子应用会成为热点，实现这些应用又将面临哪些挑战？笔者就此问题遴选了几大热点应用采访了相关的一些业内专家，希望可以对中国从事汽车电子系统设计的读者有所帮助。这些热点应用包括自适应汽车前照灯、LED尾灯和HID前灯、智能化的无钥进入系统、可视和雷达倒车系统等。 
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AFS为保障驾驶安全增添砝码

车灯对保障驾驶安全所起到的作用是显而易见的，而在实际应用中，传统的前照灯系统存在着诸多问题。例如，现有近光灯在近距离上的照明效果不佳；还有对于车辆转弯时存在的照明暗区以及车辆在雨天行驶时地面积水的反射眩光问题，现有前照灯系统都不能很好的解决或改善。自适应汽车前照灯(Adaptive Front Lighting System, AFS)系统所带来的变革则可以帮助驾驶者轻松面对这些问题。

所谓AFS就是指能自动改变两种以上的光型以适应车辆行驶条件变化的前照灯系统。据飞思卡尔全球汽车市场总监Steven Nelson先生表示：“目前，市场上的AFS有很多类型，包括从相对便宜的水平系统到所谓的灯光“弯曲”应用。水平系统基于车辆的载重调节灯光的垂直瞄准，这类系统在欧洲受到了管制。更先进的“弯曲”应用则可以根据车辆载重、加速/减速、方向盘角度、天气条件等信息，动态地更改灯光瞄准或光束模式。这类系统一般由步进马达控制。”举例来说，如在弯道行使时，传统前灯的光线因为和车辆行驶方向保持一致，所以难免存在照明的暗区。一旦在弯道上存在障碍物，极易引发交通事故，此时AFS则会产生旋转光型的光线，给弯道以足够的照明。

瑞萨电子(上海)有限公司汽车电子市场中心总经理崛田慎吉先生表示：“有两类控制可以改变前大灯的方向。一类需要真正转动短焦距前大灯，另一类不是转动前灯，而是转动反光镜。但无论哪种情况，都需要增加电机和变速箱。决定转动角度的输入信号为转向角、车辆速度信号、方向灯以及倒转开关等。”对传感信号的处理、前大灯角度的计算以及对电机的控制等是由 MCU、传感器和电机驱动器来完成的。现有的汽车电子系统已经可以采集转向角信号、车速等信息并具备了方向灯和倒转开关等器件，而对电机的控制则与其它电机没有区别。崛田慎吉还表示：“AFS在设计上的挑战主要在于定义规格、进而决定AFS如何工作以及MCU软件的设计。在AFS方面，瑞萨的MCU已经在许多日本汽车上应用了五年之久。瑞萨能提供16位MCU/M16C系列和R8C系列，以满足客户的不同需求。”

